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[Résumé

En 20151 A #A1 OOA AGBET EOEAQOETT U 1 A OAAEAOA]
durable (CIRADD) et le Centre de recherche sur les milieux insulaire et maritime
(CERMIM) ont été mandatés par la Régie intermunicipale de transport Gaspégles-
de-la-Madeleine (REGIM) poului fournir un diagnostic des besoins de mobilité de la
pi pOI AGET T CAODPi OEATT A AO 1 AAAT ET EATTA8 , 6
£ OOTEO U 1A 20" _- AAO ET &£ Oi ACEIT O bpi OO6AT O
offerts a la population. Le rapportqui suit se concentre sur le territoire gaspésien et
A PAOIEO AA EAEOA OAOOI OOEO OT A Oi OEA AA A
développement des services de transport collectif.

, AO AAOAAOi OEOOENOAO OAOOEOQI Gipatiorlddd AA 1 A
territoire représentent probablement le principal obstacle au développement des
services de transport collectif. La grandeur du territoire et la faible densité de
I EAAEOCAO AO AAOC AAQEOEARIT G AU O AE THBiiorOAA OA A
qui permet une flexibilité des déplacements sur des distances relativement
Ei T OOAT OAOG8 , A0 AEOOAT ARG AT OOA 1 A0 1EAOD
ou le service de garde nécessitent, dans la plupart des cas, des déplacements
multip les qui ne sont pas possibles en transport collectif ou actifes secteurs ayant
des densités suffisantes pour permettre des déplacements quotidiens sans
automobile représentent une faible proportion du territoire. De plus, la culture de
1 8 AOOT | Ifoktdienk an&d® @ans les habitudes de transport des Gaspésiens.
l'ETOER T A TTAA AA Aipbl AAAT AT O DOEOEIi CET A
utilisée par 93% des travailleurs comparativement & 78 BT 00 1 8 AT OAI Al A
Québec.

, A OAOOE 01 E Othas Qrif@rbei eOlEs Adalité$ térdtadiales changent
A5 O1 OAAKMEIOAB , A bDOi OAT OA i OOAA A EAEO
AGEOOAT OAO AT OOA 1 A0 AELEAEI OAT 0O OAAOADOOO Al
besoin en mobilité.Les secteurs lesmBT O AAT Oi 1 AT O PAOPI 1 O AA 1A
retrouve la majorité des municipalités dévitalisées identifiées par le ministére des
| £#ZEFAEOAOG | O1 EAEPAT AG AOG AA 18/ AAOPAOCEIT AC
1 8AAAAOOGEAEI EO1 AOQ@ AsdHiEe @Aduded diffcAitesOdeAAO A O«
mobilité ont les conséquences les plus lourdes. La population moins nombreuse dans
ces secteurs génére des volumes de déplacement plus faibles qui rendent
DOAOGENOGAI AT O EIi BI OOEAT A 1 A | Hcéshréghdnts a2l AAA AG
transport par autobus. Inversement, les secteurs marqués par les plus grandes
densités de service et de population sont ceux ou legsidents sont les moins

OOOAADOEAI AO AA OEOOA AAO DPOI AT
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AAO &1 0o EIi Pi OOAT OO AA OOAT OEO AAT O AAO OAA
passages réguliers et plus fréquents de transport collectif.

Le méme genre de disparité peut étre observé entre certains groupes de la
population. Les jeunes, AO DAOOITTTAO YCi AO AT DPAOOA ABAC
issues de ménage a faible revenu et les personnes sans emploi sont plus susceptibles
de vivre des problématiques de mobilité. Ces groupes représentent une faible
proportion de la population et ils généent, en raison de leur nombre, des volumes de
Ai b1 AAAT AT O PI OO0 EAEAI AOG8 #AO CcOi OPAO OA A
AAAOGAT OP PI OO 1 OAIli AO AO AT OOAT O AA 1T A ET OO0I
de trajets fixes répondant a leurs besas. Les groupes les plus susceptibles de vivre
AAO DPOI Al il AGENOAO AA 1T AEITEOI AO ABAAAAOOE
DIl 00 AEAZZEAEI A0 U AAOOAOOEO Invékwemert, Agds OOAE A
travailleurs réguliers constituent le groupe le moins susceptible de vivre des
problématiques de mobilité. lls générent les plus gros volumes de déplacement et se
déplacent dans les plages horaires les plus concentrées. La majorité des trajets
réguliers de la REGIM dessert ainsi les heures de pténgénérées par le navettage
domicile-travail.

Les navettages du début et de fin de journée etlans certains casles
déplacements de miournée apparaissent comme les seules plages horaires
OACOiI OPAT O AAO O11 061 A0 AA Ai blioA Bdtrajdts O OO Al
fixes, et ceuniqguement dans certains secteurs. Il est donc impératif de réfléchir a des
pistes de solution alternative pouvant desservir des groupes vulnérables en matiéere
de mobilité.

Les préjugés et les riori T T CAOE £O0 U trandphrt dblledtifdadtdnt A O
encore tres présents. Plusieurs intervenants ont mentionné la perception négative
A50T A PAOO Ei T OOAT OA AA 1T A PI DOIAgwBAT U 181
cette perception, serait réservé aux personnes démunie§, AT AEAAPT AO 1O 1T6AU
1A0 OAOGAT OO 1Ti AROOGAEOAO bpPi OO | Gerdemdud AO 16
pour cent (39,9%) des répondants ont mentionné le fait de ne pas souhaiter utiliser
le transport collectif comme principale raison de norusage.

Les défis sont donc nhombreux et les besoins de la population en matiére de
Ai D1 AAAT AT O 011060 Agdbosi Al AT O OAOEi 68 , A 20
grande flexibilité dans le déploiement et le développement des services de transport
collectif offerts a la population.
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[Introduction

%l ¢mpmh 1T A AOi AGEIT A8601 Oi OAABIa-AA OOAT
-AAAT AET A A i Oi AEAEAG @é fisalilite, iréhlisé® paEDA A5 OT |
Conférencerégionale desélus Gaspésielles-de-la-Madeleine et le#t AT OOA ABSET EQEA
U TA OAAEAOAEA AO AGAEAA AO Ai OAI T BPAIT AT O |
une enquéte de type originedestination permettant de définir les principaux besoins
de déplacementde la population et ainsi mettre en place un réseatavorisant la
mobilité des personneset leur accesAO@ DEI AO A3AI BPITEh Adi AOAA
Bien que le réseau ait subi plusieurs modifications au oes des dernieres annéessa
configuration actuelle ressemble acelle proposée dans cette étude.Aprés six ans
Ad1 Pi Qe @siltats de IREGIMsont de80'900 déplacementsannuelsen 2016,
comparativement a une estimation initiale de 216000 déplacenents, ce qui
représente37p AA 1 61 AEAAQE £8

10O AT OO0 Ardprting ATdin MOEDA AA T A AEOAAOQEITT A
AoAOAEAA AA Oi £l AGETT OOOAOi CENOA AUAT O 1 AT

1. Accroitre et maintenir a un niveau élevé la dasfaction de la clientele de

méme que sa fidélité

2. Atteindre 130'000 déplacements annuellement
3. /| £#AOEO0 AAO TPOEITO AA Aipl AAAT AT O Al OO
citoyens de la région

4. Développer une véritable <«culture du transport collectif » dans la
population;

5. 36 AAAPOAO AO@ AARAOT ET O AO OPi AEEAEAEOI O AA

Le présent projet vise a apporter des connaissances et des outijgi aideront la
REGIMa atteindre les 51 AEAAOE £0 NDGefhd étudeA OB BOHO AEEAS AAT OA
portrait des services de transport présentement en place sur le territoire
, 61 OCAT EOAGET T AAO OAOOGEAAO AA OOAT OPT 06 OA
mettre en place les balises qui permettront de situer les analyses sur les bass et
les habitudes de déplacement de la population gaspésiennkes comparaisons
effectuées entre les besoins de la @O1 AOET T AQO | hécemEOAle AA OAOC
territoire  DAOI AOOOT T O £ET AT AT AT O A6i 1 AOOOA AAO
181 DOETI AVOOEKIAIOOERMAOR AAT O 161 DPOENOAIaAG AOOAE
REGIM en 2014.
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Wlethodologie

$ AT ET OA U AEAEOA (présdats éAriatierd BeOdanspdd O AAOT |
000 1 6AT OAi AT A AO OAOOEOI EOCA AA 1A ' AODi OE/
1 6AC O AAT O 1A AAAOA AA AAOOA i1 OOAAS

Recension des écrits

Une revue de la littérature a été effectuée de maniére a faire ressortir les
problématiques de mobilité généralement présentes dans les milieux ruraux et plus
particulierement dans la région de la Gaspésie et des llde-la-Madeleine. Cette
démarche en plus de faire ressortir des problématiques potentiellesen faisant
OAOOT OOEO Anliddusgpind <hgedptiblesAdd Brésenter des problémes de
mobilite, a AOOOE DAOI EO AT OEAT OA®drencoltreridans @ AAO E
cadre dentrevues semidirigées Finalement cette démarche aaussi permis de faire
ressortir des pistes de solutionavancées AAT O A6 AOSBIAGO Qi 8CAITiITI ET OAC
des conditions de mobilité des populations ruralesLes documents institutionnels et
les recherches antérieures produite s par ou pour la REGIM ont aussi été consultés de
maniére & pouvoir dresser un potAEO AA 181 OCAT EOAOEI T h AA O]
des services offerts.

Enquéte de typerigine-destination

Une enquéte de typeorigine-destination a, par la suite, été menée sur
1 6AT OAT AT A AO OAOOEOT HeB-- AAAT AET A&ebtip®EAE ADOT
AA AAOOA Aii AOAEA i OAEO Adi OAI OAO 1 AOG O11 OI 4
AGOT A ET OOTi A AA OAIl AET Acin@URLCHA Gédgiorcedde 1 A OAO
dresser un portrait des habitudes et des besoins deansport propres a chaque MRC.

Outil de collecte

Le questionnaire utilisé pour la collecte perm#ait a un répondant de
consigner les informations concernant quatre membres de sonménage agés de
16 ans et plus. Les questions y étaient divisées en quatre catégatisoit le profil du
ménage et dechaque individu, les déplacements effectués lors de lpurnée de
semaine précédente etes habitudes de transport{Annexel).

»
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Collecte et &€hantillon

$A0 AEAI AO Adi AEATOEITTT1TACA 11 Qesi Oi EE
échantilonsot PAO 1T A OOEOA i O0i OOOAOBgmaaussii £ 1T AO
AA T A POT OAT ATAA U 1 38ET Oi OEAOO AA -ZAriesAAOT A A
, A AEOEOEII AA 1671 AEAT OEIT 1T 1 AT O0OA AAO
proportion nellement a la répartition de la population de chague MRQ.es données
utilisées D1 O €chanmtifonnagei T O 1 Oi  Erigudte Aabonake fAaupries des
ménagesde 2011 de Satistique Canada., AO AEAI AO Adi AEAT OEIT 11
chacune des strates sarprésentéed AAT O 1T A OARI AAO AA 18A1T1T AgA

Deux méthodes de collecte ont été privilégiées dans le cadre de cette enquéte.
, A NOAOGOETTTAEOA A AGAAT OA i Oi 1| BOveAl 1 ECI
Monkey Une campagnede promotion a alors été effeatée sur des médias
traditionnel s et sociaux(Facebooket Twitter) pour inviter la population a participer
U 18671 OOAA8 01 OO0Ede@aégionmnt Gudspiftuddi HTED Gl DIITAOCET T A
leurs réseaux respectifs Suite a la période decollecte de réponses sur une base
volontaire, une collecte par téléphone a été effectuée de maniére a compléter les
données.Elle a permis de cibler des secteur®u des groupes dige olles taux de
réponse avaent été plus faibles. Pour @ faire, des numéms ont été sélectionné de
maniére aléatoire a partir du bottin téléphonique pour chacune des sourones. A
partir des listes ainsi créds, des questionnaires ohi Oi  OAT P1 EO EOONOGS U |
cibles fixées pour chacune des strate établies par le pld éB8h@ntillonnage La
quantité importante de stratesAO 1 A Oi PAOOEOEIT 1T Adavhedti AEAT OE |
pour principal objectif Adbtenir un échantillon le plus représentatif possible malgré
1 00EI EOAOQET Tnonfdibilidte. Les OciX Mékhodes combinées ont
permis de rejoindre unéchantillon de 1731 répondants pour la Gaspésigépartis de
maniere proportionnelle entre chacune des strates identifiée Les données sur la
AT 1 DT OEOETT AA 18i AEAT tEsEsort piésentded pou® chacend A OT A A 4
desMRC& 6 A13. AgA

Traitement des donneés

Les données recueillies ont par la suite été compgsU 1 8 ET Oi OEADOO A8 OT |
donnéescequiabAOI EO A8 A ££A A O GAG leAdii&rendOvariaiied | AT OO
ciblées dans le gestionnaire.! AE évalukrdes flux de déplacement présestentre

1 A0 AEZEZL OAT OAO UITTAO U 181 O6AAR OT A PiITAiIC
consignéspar chacundes répondants. Bur chacune des zones identifiéegsomme

lieu de résidence, la proportion de répondants ayant mentionné le trajet sur

1 8AT OAT AT A AA 1671 AEAT OET 111 e (DEIOd ATAGRHIGA T ARA GIOM
DT DOl AGET T U 1 871 GOUAdn tr)dt &0, ladndééadon €51 dork 8
calculée ainsi:
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NN

(nombre de mentios par un répondant de la zone & (N de A/n de A))
+

(Nombre de mentios par un répondant de la zone & (N de B/n de B))
+

(Nombre de mentios par un répondant de la zone &€(N de C/n de C))
+

8
Le pourcentage de mentiolA 6 ET O1 08 0 U OOEI EOAO 1 A OOAT O
trajets mentionnés g par la suite, été appliqué aux volumes de déplacement
PITATO0ir 0 AA TATETOA U TAOATEO 1A O1T1O0IA b
collectif. Ainsi, le volume potentiel correspond da proportion de répondants ayant
mentionné étre intéressé a utiliser le transport collectif pour un trajet donné,
reporté sur la population de chacune des zorse

Entrevues semdirigées

De maniére a compléter les données recueillies aux étapesécédentes une

Oi OEA A Gakie éénd &@dpldisieurs intervenans clés de la régionLa grille
AGAT OOAOCEAT OOEI| IE®DMAsipdkicigakOsdléctivinks occupat
01 OEI A AAT OOAT A0 OAET AdT GdpAdvepiiddel T O OOA
mobilité particuliers, GOOOAT O AAT O 1T A Aid AdEdédérand AO OOA
A8 E| b b\W0londes d&@ déplacementLa liste suivante montre les organisations ou
lesprofilsA8 1T OCAT EOADET T O AEAIT T AO

- Association touristique régionale(ATR) de la Gaspésie/llesde-la-Madeleine

- Centre intégré de santé et de services socia(€ISS¥yde la Gaspésie

- Approchesterritorial esintégrées (ATI)

- Maisonsdes gunes

- Commissions scolaire

- Unité régionale loisir et sport(URLS

- Cégepde la Gaspésie et des Tles

- Transporteurs

- GénérateusA S 1 O7 TsAT AT O

- Table des organismes communautaires

- Centresl T AAT A 8cénirdB Jelin€sselerBploi

- CentresASAAOCETT AilTi O11A
- Employeurs importants
- EntreprisesA8 71 AT T T 1T EA Ol AEAI(EERBAT AEAA U Al EAE

»
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B2 NI NI AG RS £ Q27FFN
Gaspesie

La région administrative de la Gaspésie et des llee-la-Madeleine regroupe
cing MRC et44 municipalités. Elle a une superficie d&20'272,2 kilométres carrés
pour une population de 92472 résidents, ce qui représente une densité de
population de 4grésidents par kilométre carré (ISQ, 2016). La grandeur du
territoire et sa faible densité de population sont des éléments centraux dans la
définition des habitudes de déplacement et dans laature des services de transport
offerts sur le territoire. La densité de service sur le territoire estelle aussj
relativement faible. AcelaOd8 AET OOA O1 1 1 AusdaAsd 16 RA @ORAA QF AT ARE
MRC En raison de & répartition des services et de lgpopulation, les déplacements

O6AEEAAAODAT O U DPAOOGEO Ad601 A idésid&senaionA A AA DI

Dl 60 18 A1 OAI APolr pldsieursl pArsones@dité dituition impose une

Al AGEAETI EOi AAT O 1T AO Ai bl AAAI AT 6O ET AEOEAOA
i TUAT O NOA 186A0O0TITAEI A8 |, A0 iklldsmitiesOEOOEND
Ad1T AAOD A Okiirdnfordedt doRdOITRAE AOI OOOA AA 1 8A&O0T I T AEI
dans laquellela voiture est partie intégrantedu monde de vie et ou son utilisation est

rarement remise en question Ainsi, le mode de transport privilégié des travailleurs

de la région est le véhiculgpersonnel (automobile, camion ou fourgonnette): 93 %

d6 AT OOA AOo 1600EI EOCAT O AT T A DO&hpErDAI 1T U
1 8 AT OAT Al ADefcd93n, B4%AsBnA seub a bord alors que seulementl6 %

covoiturent (ISQ, 2014).

Tableaul. Répartition des travailleurs selon le principal mode de transport
utilisé pour se rendre au travail (ISQ, 2014)

Répartition des travailleurs selon le principal mode de transport utilisé pour se rendre au travail, MRC de la Gaspésie—
iles-de-la-Madeleine et ensemble du Québec, 2011

Part des travailleurs qui Part des travailleurs selon le

Véh icr?“lrg voyagent en véhicule privé Tr?I ?Jsrgglré %% moygrl:;rgz
P Seuls Covoiturage o é}mmu n apclif transport
MRC de résidence Yo
Les lles-de-la-Madeleine 95 85 15 4 27 71 —
Le Rocher-Percé 95 84 16 4 20 80 1
La Cote-de-Gaspe 91 83 17 7 X X 2
La Haute-Gaspésie 91 83 17 8 19 81 1
Bonaventure 91 84 16 7 25 76 2
Avignon 93 88 12 6 14 86 1
Gaspésie-iles-de-la-Madeleine 93 84 16 ] 17 83
Ensemble du Québec 78 86 14 21 65 35 1
A\

Y
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01l OOEAOOO OAOOGEAAO AA OOAT OPI OO 0110 DOV O
Gaspésie et des Tlede-la-Madeleine. La desserte y reste cependant trés diffuse et
OAOEA &I OOAI AT O AweHdifférénts Actvibdd Présents IsantAdéctir®© A 8
dansles sections suivantes.

Taxi

Des services de taxi sont présents dans plusieurs parties du territoire de la
Gaspésie et des llede-la-- AAAT AET A8 , 8AI 1 TAAQETT AAO DPAOI I
service de taxi est faite par la Commission désansports du Québec(CTQ) La région
est divisée en 17 agglomérations de taxi ou des quotadéterminant le nombre
maximal de permis allouéssont établis en fonction de la demande potentielle pour
ce type de service. Le nombre de permis alloués resteependant de maniére
générale inférieur aux quotas permis par laCTQ Ainsi, on compte 39 permis de taxi
Pl 00 18A1T OAT AT A AA 1 A OideddEMableleidefpour uh quoth ODiT OE A
total de 70 permis potentiels. Huit agglomérations de taxi sur 17 ne possédent en ce
moment aucun service de taxi en activité. Le nombre de taxis par miltésidents
pi 00 1A OicCEIT jmht¢q AOO AOOOE 1 AOCAI AT O E
du Québec (1,00 (CTQ, 2014).

Tableau2. Quotas et permis alloués pour chaque agglomeration de taxi de la
région Gaspésielles-de-la-Madeleine(CTQ 2014).

Agglomération de taxi Quotas Permis Perm|§/1000

_ _ _ rés.
Gaspé 14 10 0,56
Total MRC Céte-de-Gaspé 14 10 0,56
Percé 3 0 0
GrandeRiviere 3 0 0
Chandler 5 4 0,53
Newport 3 0 0
Total MRC RocheiPercé 14 4 0,08
SainteAnne-des-Monts 6 6 0,88
CapChat 0 0 0
Total MRC Haute-Gaspésie 6 6 0,51
Paspébiac 5 3 0,66
New Carlisle 2 1 0,75
Bonaventure 3 2 0,62
Caplan 4 0 0
New Richmond 3 3 0,80
Total MRC Bonaventure 17 9 0,51
Maria 2 2 0,80
Carleton-sur-Mer 2 0 0
Nouvelle 4 0 0

»
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Pointe-a-la-Croix 3 0 0

Total MRC Avignon 11 2 0,13
Les llesde-la-Madeleine 8 8 0,64
Total Tles-de-la-Madeleine 8 8 0,64
Total 20 39 0,42
Québec 8304 1,00

Outre les 8 agglomérations non desservies, les tarifs peuvent représenter un
AOAET U 1 6c®seiiteFpQuA huSiéuts utidislteurs, spécialement dans un
contexte ou les distances a parcourir sont souvent relativement grandes. Les tarifs
sont présentement fixés a un codt de base de 345 AONOAIT O3 AAHAEOCEITTT A
kilometre parcouru. Ainsi,il en cdite 20,45% pour un parcours de dix kilométres.

Transportscolaire

Commepour les taxis la CTQOTi CEO 1 8AI1 11T AAQGETI T AAO PAOI
autobus scolaire. En Gaspésie, mpeut observerOT A P OT BT OOET T AB3AOOT A
par résident supérieure a celle de la province. Le nombré | AOi A @AOOT ADOO

circulation et les places vacantes dans cetot représentent un potentiel intéressant

DI OO0 16811 AOCEOOAI AT O AA 181 ££0A AA OOAT ODPi C
partie de la clientéle utilisant les autobus scolaires soit mineure pose cependant

AGEI DT OOAT OAO NOAOGOEIT O AA | oitAGeEwith NOE

population.

Tableau3.NI | AOA A6 Adr@iatibrOdans Ahque MRC de la Gaspésie et
des llesde-la-Madeleine SAAQ 2014).

Autobus/ Autobus  Autobus scolaire/

AEDEE 1000 rés. scolaire 1000 rés.
MRC Cotede-Gaspé 8 0,45 36 2,04
MRC RochetPercé 21 1,22 54 3,13
MRC HauteGaspésie 5 0,43 16 1,37
MRC Bonaventure 6 0,34 54 3,05
MRC Avignon 15 0,99 56 3,70
Les llesde-la-Madeleine 13 1,05 28 2,27
Total GIM 68 0,74 244 2,66

Québec 8379 1,02 10357 1,26
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/| SYiNBE me@voe8A 2§ SNIDAOS RQIFARS ¢t
, RO AAT OOAO AdAARAEDRI Ai BRi A0I BAOOEOI EOA AA

des services de transport a certaines clienteles spécifiques présentant des
PDOT Ali1l AGENOAOG AA (I TAEITEOi8 ,AO0 AOEOI OAO A¢
peuvent varier, MMEO EI1 O T A AT OOOAT O cCciTi OAI AT AT O DA«
Les personnesainéessont généralement la principale clientéle ciblée. De plus, ce
type de transport est généralement réservé aux déplacements a des fins médicales.
, AO OAOOE A Aidile pedvank dudaudsi offill dans une certaine mesure des
services de déplacement ou de commission a leurs bénéficiaires.

Transport interurbain

Au cours des derniéres annéeda Gaspésiea connu une importante diminution
de ses services de transporinterurbain. Le service de train anciennement offert

EOONOGU ' AoObi A i 0i OGaedicdnfat duininiskeie Mdsi AOA ¢ m

Transports du Québec(MTQ) OO0 161 OAO AO 0Oi OAAOG8 , AO OAO

autobus onteux aussiAT 11T O AGEADOOOAROAOOOEOA U i A AEIE
AA OAOOEAA ABd celeriiehl OO RLEAA GO AT OO0 AAO AAOI
de ses deux passages quotidiens @ AEI ET Oi 1T A 1171 AOA ABA003800

parcours. La REGIMpour pallier ces diminutions, a mis en place un service de
navette faisant le lien entre les municipalités non desservies et les points

Ad AT A A ORedde débdrqdementrestantsA 3/ O1 i AT O @D OAOOS8
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années, des services de jumelageour le covoiturage sont offerts sous différentes
formes. Lesstations deradio AEU-FM et Radio Gaspésie diffusergur leurs ondes et
leurs sites hternet les offres et les demandes de transport. La plateforme de
covoiturage Amigdexpress offre elle aussj des services de jumelage pour ce type de
sur les réseaux sociaux, particulierementFacebook ou des pages ont été
spécifiquement créées pour le covoiturage en Gaspésie et aux ltesla-Madeleine.
Un projet est aussi présentement en développement dans la MRC Avignon pour la
i EOA AT bl AAdejukhdadd de ubituéageiaAine échelle plus locadeur
des déplacements de plus courte distance

Transport actif

En 2011, O A1 In$titutid® la statistique du Québec4,98 % des travailleurs de
la région Gaspésiglles-de-la-Madeleine utilisaient le transport actif pour leurs
déplacements domiciletravail, comparativement a 7,3%> BT 00 1 6 AT OAT Al A
Québeq(ISQ, 20148 , A Oi OAAO AUAI AAT A AGO 00i.0 PAO A
i U AQGEOOA DPAO ABET £#OAOOOOAOOOR CertaneshET AO A
initiatives sont cependant en développement.Par exemple, &8 MRC de & Cobtede-
"AOPi A ET OAOEO AAT O 6@tidé déwelagpémieraunelsérid dei T ACAT A
trongcons routiers auxquels seront ajoutées des bandes cyclables lors de leur
réfection par leMTQ (MRCde LaCotede-Gaspé, 2003). L¥/ille de Carletonsur-Mer
lorsAA 1T 8AAT BDPOET 1 illdébudiadte enBanvieEZDEEH BnAond@ la mise
AT DP1 AAA A801T Al-ddlisteE Gui den@itéxlaux Btdiadté deCse
rendre aux étad EOOAT AT OO AG6AT OAECT AT AT O AA A Al ET OA
pied, a vélo, ville active, qui vise a promouvoir les modes de transport actif dans les
établissements scolaires, a été implanté dans plusieurs municipalités de la région. La
REGIMa doté la majorité de sesautobus de supports & vélo de maniére & permettre a

sesusagers des déplacements mixtes.
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[erganisation des services de REGIM

Caractéristiques des services offerts

, AO OAOOGEAAO T £FEAO0OO b A QlesIMRC @eQd GaspésidT OOO0AT
et des Tlesde-la-Madeleine. La plupart des trajets fixes offerts en Gaspésie font la
liaison entre les différentes municipalités par laroute 132, qui constitue le principal
axe de transport de la régionUn service hebdomadaire qu relie Murdochville et
Gaspé est aussi offert sur la rout298. La fréquence des parcours varie en fonction
des secteurs de desserte. Pour la majorité des parcours fsx@in passage est offert
AAT O AEANOA AEOAAOQEIT AT Ai-hi@OPouA dertaindd OET 7 A
parcours comme celui offertles vendredisentre Murdochville et Gaspé, un trajet est
offert dans une direction le matin avecun OAQOT OO0 A1 -miE DansAlégsA b O O
secteurs les mieux desserg, comme celui couvert par le parcourglO reliant
Carleton-sur-Mer et Paspébia¢ les servicesen place pour les étudiants du cégep
DAOI AOOAT O AT £AFOEO O1 111 AOA Deixheéuwesi 1 AOi A
différentes de passage sont ainsi offertes en direction de Carletsur-Mer en
matinée puis trois passages en fin de journée dans la direction inverse. Un trajet est
AOOOGE 1T £AEAOO OO0 1 86EAOOA A& sdnkcdsHixedhavdcO 1 AO
réservation sont aussi offerts en matinée et en aprésidi dans certains secteurs ou
1 68 AAE AT Adlud failged Unfs@vice sur demande (trajet adapté selon le besoin
AA 1 600EI EOAOAOOQq AOAA e® HaukGLOpksieEdloh 2aAO00 AOD(
disponibilité des équipements de transport.

Les véhicules les plus couramment utilisés sur les parcours réligrs sont des
autobus de 24 places Ford G5 NordiK. Le statut de régie intermunicipale de
transport implique NOA 181 OCAT EOACETT 1T A DPAOO PAO 850«
AGAOOT AGO T E Al CA grb@e N A | AthieOo® AditesGle A O
transport a des partenaires Ceuxci sont principalement constitués de compagnies
GOOOAT O AAT O 1T A AiTTAETA AO OOAT OPT OO DHAO ¢/
transport par autobus. La plupart des transporteurs partenaires en Gaspésie sont
aussi responsable du transport scolaire sur leur territoire respectif.lls se dotent de
véhicules exclusivement dédiés aux services de transparbllectif.

Les ententes conclues avec les partenaires sont généralement assez semblables
et couvrent normalement une période decing ans. Le financement estiéterminé en
fonction du kilométrage effectué par chaque fournisseur. Ces derniers sont tenus de
respecter les horaires établis par larégie et de fournir des véhicules répondant a
différents critéres. Les véhicules utilisés dns le cadre des services de transport
collectif doivent, par exemple avoir moins de sept ans et moins de 35'000 km
A6 OOEI| EAQRKEIKRII8 sécurité et le confort de la clientéledes normes

»
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strictes doivent aussi étre respectées par lesransporteurs en ce qui a trait a la
£l O AGETT AAO AEAOEEAAOOOR U 1 6AT OOAGEAT AA
équipements.

Les données présentement disponibles sur le profil de la clientéle ayant été
tirkes AGT AEAT OET 111 O Oi AéendDparj MRC)YO E &t Wiffici® AT O DA
AGAEEAAOOAO GideshyénbraisatioAsd] GAMITGARAICAT A AA 1T A Al E/
peuvent toutefois représenter un certain intérét a titre indicatif. Les tableaux qui
OOEOAT O 0110 OEOi O Afitne Seyma Redhérche ppwo ia REGEMOA DA O
et déposée en avril 2014.

Tableau4. Répartition de la clientele pargroupes d'age(Segma, 2014)

MRC
Toial TesTlesdeta- | Ls Rocher- | LaCBleds- | La Haue-
103 102 102 101

164 17 ans 3.5% 4.3% - - S4% 6,6% 6,2%
183 24 ans 84% B6% 10,3% 12,2% 5.4% 6,60 6,2%
25-34 ans 10,7% 9,3% 9,3% 12,6% 10,2% 6,3% 16,6%
35-44 ans 12.2% 13,5% 11.7% 11,3% 11,00 18,6% BT%
45-54 ans 20.2% 21% 20,2% 20,7% 20,1% 18,5% 18.3%
55-64 ans 20.8% 19,8% 221% 20,7% 227% 20,2% 16,8%
85 ans et plus 24.1% 22.4% 26,5% 22,6% 25,3% 22 8% 25,2%

AGE. Dans quelle catégone o sge vous situez-vous?

Tableau5. Répatrtition de la clientéle parle plus haut niveau de scolarité atteint
(Segma, 2014)

MRC

Las Ihs-ti»h- Le R La G&m—tha
a sn

N 105

Primaire 12,8% 20,9% 19,3% B.7% 16,6% 9,1% 5,0%
Secondaire 44 4% 35,6% 47 1% 33,6% 58,3% 38,3% 56.4%
Collegial 26,6% 32,2% 26,6% 27.5% 154% 34.1% 21,3%
Universitaine 16,1% 11,4% 7,0% 30,3% 9,7% 17,7% 17,3%
Je préfare ne pas pondre 0,1% - - - -- 0,7%

SCO0. Quel est le plus hawt niveau de scolanté que vous svaz compiste?

Tableau6. Répartition de la clientéle par catégorie de revenu (Segma, 2014)

RC

I
103

102 105
Moins de 10 000 § 3,0% 6,4% 37% 22% 4.2% 1,8% 0,8%
Entre 10000 $ 6t 19999 § 14,0% 16,0% 9,1% 9,3% 18,2% 11,5% 220%
Entre 20 000 $ 6t 20 999 § 15.4% 11,5% 225% 7.0% 25.4% 14,0% 137%
Entre 30 000 $ ot 30999 § 15,1% 9.4% 18,5% 19,9% 11,4% 127% 147%
Entre 40 000 § ot 40 999 § 10,5% 7.6% 9,2% 10,6% 14,9% 13,0% 83%
50000 § et plus 20,8% 39,8% 20,3% 44,1% 15,9% 20,0% 27 4%
g:&’ﬁé‘;ggn“s répondre & 12.2% 9,2% 15,6% 6.:9% 9,1% 17,9% 13,1%

REV. Dans quelle catégore se situe votre reveny FAMLIAL brit en 2H 37
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Types de service offert par IREGIM

Les trajets fixes le matin et le soir présentent des avantages majeurs pour la
fidélisation de la clientéle. lls sont généralement considérés comme plus fiables et
contribuent a établir un lien de confiance avec les usagers. La gestion de ce type de
servicA AOO Cci 11 OA1T AT AT O PI 06 ZAAEI Ah DPOEONOBEI
celuFAE OAOOA OAT OGEAT AT AT O T A 1T8i A AO AT OOAT O
grandement la planification a long terme, particulierement en comparaison a des
services 0 AAI AT AA NOE OAOEAT O AT 1 OOAI i AT O AgOI1
fixes desservent la plus grande part de la clientéle de la REGIM, isusont modulés
en fonction des principaux déplacements associés au navettage domiditavail (ou
I EAO Adi OOAAQs
, A OAOOGEAA U 1T A AAI AT AR OG6EI OAOEO Al Aiiobp
permet de combler des plages horaires ou des trajets qui ne sont pas couverts par
celu-las )1 A T CAT AT AT O 16A0AT OACA AGOO0OEI EOAO
présentes qui sans cela seraient soustilisées. Les autobus servant au transport sur
trajets réguliers peuvent ainsi étre utilisés en dehors des plages horaires préétablies
pour ceuxla. Des codts supplémentaires sont tout de méme liés a la mise en place du
tranOBDT OO0 OO0 AAI ATAA T1TOAIT AT O BI OO T A 1 AET(
, 61 ATECAOGETIT AA Oi OAOOGAO OAI Al A tils&ed®E OADOI C
Le service de navette mis en place depuis janvier 2016 vient répondre a un
besoin exprimé pari A b1 pO1 AOETT AO 1T A -418 30EOA U 1.,
AA OAOOCEAH%DBOAOD i AD@absport ferolidré @ passagers de la
péninsule gaspésienne, plusieurs municipalités ne sont plus desservies par les

services de transport inA OOOAAET 8 #8AOO AAT O 1T A AOO AA b

NOG6A i 01 1T EO AT bi AAA O OAOOEAA AA 1T AOAOOA
AROOAOOGEAO AO 1 A0 1 EAOZEXpkessAla Oielen pldde dd AeOAT 00O
OAOOEAA A EN ODAGGHYI T1TOOAT Aibiiui AgEEAAOI U

NOE O8AEAEAAOOAT O 1 AET OAT AT O 1AO ET OO0 AA OAI

Achalandage

,AO ATTTi1 AO AT1TAAOT AT O 16AAEAT AT AACA T A «
chacun des parcours, maislles ont cependant été compilées pour chacun des
AE E££ OAT 00 O Apgod Aebar@pori dollediiilOreglier®i , 6 ET OOAT 1 AOEI
tablettes électroniques présentement en cours dans les autobus de la REGIM
DAOI AOOOA ABGT AGATEO ABOORADT 1 6 AAE DIOAITOA ABDAAI AL
réguliers.
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Tableau7. Volumes de déplacement par sectewsde service (REGIM, 2016)

Secteurs de service ) Nombre de ) Nombre de Variation en
éplacements 2015 déplacements 2014 )
Baie-des-Chaleurs 40168 39491 1,69
Cétede-Gaspé 16058 13679 14,82
GrandeVallée 6957 4319 37,92
Haute-Gaspésie 15043 17942 -19,27
Tles-de-la-Madeleine 3793 4079 -7,54
RocherPercé 7820 6814 12,86
Total 89839 86324 3,91

Tableau8. Nombre de déplacemers par 100 résidents par secteurs de service
(REGIM, 2016)

Nombre de

. déplacements . NETlafe el o
Secteurs de service par 100 deplaceme,nt_s 2014  Variation en %
résident s 2015 par 100 résident s
Baie-des-Chaleurs 122,18 120,12 1,71
Cotede-Gaspé 130,20 101,82 27,87
Haute-Gaspésie 129,05 153,81 -16,10
Tles-de-la-Madeleine 30,73 33,04 -6,99
RocherPercé 45,40 39,56 14,76
Total 97,88 94,05 4,07

Grille tarifaireet mesures incitatives

, AO OAOEEO AGOOEI EOAOCEIT AA T A 20 _- 1160
implantation en 2010. Les changements tarifaires sont entrés en vigueur au premier
EAT OEAO ¢mpoe8 , A OAOEA AOAA se¥sEmvantfafvier O 1 8AI
2016). Al 6 AAEA O A Abiletg 6 & Esbde B%42,50 $mvant janvier 2016).
Le laissezpasser mensuel colte 10& pour un abonnement régulier, 83 pour un
abonnement étudiant et 40A BT OO0 1 AO Ay 1 i O8 estmrdtiitdui AT A AAC
les enfants agés de @ 5ans. Il est possible pour les usagers du transport collectif
AT ACAT EO O1T OAI AT OOOAIT AT % ded defehsbskecouiuesOOA OB 1
PDi 00 1 6AAEAO AAO OEOOAO AA OOAT OPT QIG8 #1111
convient aussi de nentionner les billets promotionnels donnés gratuitement a
plusieurs organismes de la région. Les stationnements incitatifs et les supports a vélo
installés sur les autobus peuvent aussi étre considérés comme des mesures

ainsi la clientéle potentielle de la Régie.
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Tableau9. Evolution des tarifs de transport de laREGIM(REGIM, 2016)

Depuis Aprés le 1er janvier 2016 Variation

2010 ($ $
OAEAT AT O U 106AI 3 4 33,33
Carnet de 10 billets 25 30 20
Laissezpasser mensuel général - 100 0
Laissezpasser mensuel étudiant - 80 0
Laissezpassermensuel dné - 40 (60 depuiganvier 2017) 0

Revenus et dépenses

La principale source de revens de la REGIM provient dda contribution des
automobilistes au transport collectif par le biais de la taxe sur le carburant qui
OADPOi OAT OAE @1%Buindsommie dledp 1t 148 (1'¢ p 104 $en2014). La
variabilité de cette source de revens en fonction de la consommatiorA 8 AOOAT AA AAO

AOOT I TAEI EOOAO Aiipi AgeEZEA 1 A bl AT EEEAAQET T
source de financement de la REGIM est la subvention versée par le MTQ pour le
OOAT OPT OO0 AT 11 AADBEAS paisd He 7DU0EHOA 600604 $. DésA

transferts sont aussi versés pour le programme de transport adapté (15800 $) ainsi

que pour le programme de navette implanté suite a la diminution de services

Ab/ Ol 1 AT O ®®H) O/feinént gnsyite des revenus percus pour les services

de transport offerts qui, en 2016, totalisaient 503154 $ (314622 $ en 2014). Puis

finalement, la quotepart municipale versée pour le transport adapté en Haute

Gaspésie (800A Q8 , 6 AT OAT AT A AAO 204 GAklt@dsé T OO0 |
2% T £153$.

Tableau10. Sources de revenis de laREGIM(REGIM, 2016)

Revenus 2014 2015 Varlaglon
. éen%

Taxe sur le carburant 1H mi®4 1mn344 -8,81
Subvention MTQ pour le transport collectif 700000 600000 -14,29
Subvention MTQ pour le transport adapté 39701 158800 299,99
SubventionMTQ pour le service de navette - 289816 -

Revenus pour les services offerts 314522 503454 60,07
Quotesparts municipales pour le transport 20514 83700 308.01
adapté ’

Total 2H 981 2T nH5 19,54
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Les services de transport réguliers engendrent les dépenses les plus
Ei DT OOAT OA 082016,Icél€sci totalidaient i2# p 9650 $ dont 1'v ¢ 298 $

i OAEO OAOOi AO@ DPAOOAT AEOAO i OO0 1 A0 OAOOEA

générale a engendré des dépensdsA 1 8 1 O A% dontA34102p & couvraient

les salaires et les charges sociales. Les services de navette nouvellement implantés
ont quant a eux représenté des dépenses de 2826 $. De plus, 1526 $ ont été
dépensés en frais bancaires et en paieheD O ASET Oi 08008

Tableaull. Dépensedde laREGIM(REGIM, 2016)

Dépenses Variation en
%
Transport collectif lc n9v4 1T c483 9,93
Transport adapté 62785 245517 291,04
Services de navette 2323 289816 12375,94
Administration générale 402699 569874 41,51
Frais de financement 14760 12526 -15,14
Total 2n H471 2y y 166 18,72
Déficit 134540 141052 4,84
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matiere de transport collectif pour
chacune des MRC

Cette section gpour objectif de faire ressortir les besoins de déplacement et les
habitudes de transport de la population gaspésienne et dies mettre en parallele
avec les services de transport présentement en place dans la région, de maniere a
faire ressortir des recormandations pourl8 T BOET EOAOETT AAO OAOOEA
AT 11 AAOCEALA OO0 1 6A1T OAI A1 AO1T AO ADADOBAT EAOARS AAT
AEEAAOOI A U 1671 AEATTA AA AEAAOT A ARG -2# |
transport de la population et sur les flx de déplacement présents sur chacun de ces
territoires. Une seconde analyse portant sur certains groupes socioéconomiques a
par la suite été effectuée de maniére a faire ressorties besoins spécifiques et les
approches de desserte possible pour chacurecceuxla. Etant donné que certains de
ces groupes représentent une part relativement faible de la population, cette partie a
i Oi Oi ATEOiI A U 18i AEATTA AA 16AT OAT AT A AA
échantillon suffisamment grand pour étre représentaif de chacunde ces groupes.
, A0 ATT1T7iAO OOGEI EOI AO PT OO 1 A0 AT Al UOGAO AAT «

étude et décrite dans la section portant sur la méthdologie.

Avignon

La MRC Avignhon a été divisée en trois zones. La zddeest composée des
localités de SaintOmer, Carletonsur-Mer et Maria. La zond5 inclut les localités de
Listuguj, Pointed-la-Croix, Pointea-la-Garde, Escuminac et Nouvelle. La zodé est
composée des localités del 8! O A-Ad-PatBpédia, SaintAlexis-de-Matapédia,
SaintFrancoisA 8 | O O E Qshdiré-déRegigolche, Ristigouchéartie-Sud-Est et
Matapédia.

»
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Avignon Bonaventure

Zone 13
Cascapédia-Saint-lules,
New Richmond

Zone 14

Carleton-sur-Mer, Zone 11
Zone 15 St-Omer, Bonaventure,
Escuminac Maria Ca_plan,- )
Pointe-a-la-Garde, Saint-Siméon
Zone 16 Listuguj,
L'Ascension-de-Patapédia, Nouvelle,
Matapédia, Pointe-a-la-Croix

Ristigouche-Partie-Sud-Est,
Saint-Alexis-de-Matapédia,
Saint-André-de-Restigouche,
Saint-Frangois-d'Assise

Figure 2. Subdivisions de la MRC Aghon.




Habitudes en matiere de transport

Part modale des différents moyens de transport

La voiture a été utilisée pour 89,36 des déplacements effectués par les répondants de la MRC Avigndalleaul?2). 84% des
déplacements en automob# ont été effectués par un conducteur seul dans son véhicule e4,4% en covoiturage (passager ou
conducteur). 3,26% des déplacements ont été effectués avec les services de la REGIM. Pour la oneomposée de &nt-Omer
Carleton-sur-Mer et Maria, cette part passe a 4,3%.

Tableaul2. Part modale des différents modes de transport MRC Avignon

Part modale des différents modes de transport (%)

Zone . .
dorigine N Véhicule personnel C(g\;cs)zzgae%? (CC: gxgﬁlézzgs REGIM Marche Bicyclette T;igf;?:
Zonel4 251 73,71 7,97 7,17 4,38 1,99 2,39 1,20
Zonelb 76 89,47 3,95 2,63 1,32 0,00 0,00 1,32
Zonel6 41 58,54 12,20 12,20 0,00 9,76 0,00 2,44
Avignon 368 75,27 7,61 6,79 3,26 2,45 1,63 1,36




Saisonnalité des besoins

Une grande majorité des répondants de la MRC Avignon rencontrent des

besoins de mobilité con® AT OO0 O1 600 AO dbleaduly). Folkefois,desT T 1 A

besoins sont plus/EA E A 1é BdDr uhedért@es répondants en partieen raison de la
période des vacances. La période estivale ressortait aussi lors des entrevues
effectuées avec les intervenants comme celle ou les activités de leur organisation
étaient les moins intensves. Presque tous ceux travaillant avec les jeunes, que ce soit
en lien avec les activités scolaires ou parascolaires, mentionnaient que la majeure
partie de leurs activités se concentrait dans la période couverte par le calendrier

scolaire. Pour des raions de financementplusieurs organismes conmunautaires se

voient aussi contraints de diminuer ou méme de suspendre leurs activités durant
une bonne partie de la saison estivale.

Tableaul3. Saisonnalité des besoins en transport MRC Avignon

Saison @ les besoins en transport sont les plus faibles

Saison
Zone N Constant Eté Automne Hiver Printemps
Zone 14 150 72,67 24,00 1,33 0,00 2,00
Zonel5 107 67,29 20,56 3,74 0,00 8,41
Zone 16 29 93,10 6,90 0,00 0,00 0,00
Avignon 286 72,73 20,98 2,10 0,00 4,20

Utilisation des services de la REGIM

La proportion de répondants ayant déja utilisé les services de la REGIM est
beaucoup plus élevée dans les municipalités de la zohé que danscelles des deux
autres zones (TBbleaul4).

Tableaul4. Utilisation des services de la REGIM MRC Avignon

% des personnes ayant déja utilisé les services de la REGIM par zone

Zone N % de répondants ayant déja utilisé les services de la REGIM
Zone 14 178 30,34
Zone 15 113 11,50
Zone 16 59 10,17
Avignon 350 20,63

1)]

AoO

Ei bl OOAT O Adi OAAI EO Ol A RHOQatrh OET 1

uniguement sur les déplacements effectués lors de la journée de semaine ayant précédée

la réponse au questionnaire.
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des différentes zones Tableaul5), on note une utilisation beaucoup plus marquée a
1 6ET Oi OEAQO 8AA Al HAOWI AA Oi DI 1T AAT O dAE 1060
20' _- U AOO AAAOCATI 6P bBI OO EAEAT A AO 1A
fréquence, y est plus élevé que pour les deux autres zones.

(@} O

E
A

Tableau15.& Oi NOAT AA AGOOEI EOAOET MRGAMiIgonNOAOOEAAO AA

Fréquence @tilisation par zone daésidence

Fréquence Zone 14 Zone 15 Zone 16 Total
(%) (%) (%) (%)
Jamais 73,03 91,07 93,33 82,29
Moins d@ne fois par mois 17,42 6,25 5,00 11,71
1 fois par mois 1,69 0,00 0,00 0,86
2 fois par mois 1,69 0,00 1,67 1,14
1 fois par semaine 1,69 0,00 0,00 0,86
Plusieurs fois par semaine 4,49 2,68 0,00 3,14

La proportion de répondants ayant déjautilisé les services de la REGIM est
inversement proportionnell A U hbledu€6). Aipsd 50% des 1519 ans ont
déclaré avoir déja utilisé les servicesle la REGIM comparativement a 5% chez les
60 ans et plus.On observe la méme tendanceour | A  A£O0i NOAT AA AS8O0E
(Tableaul?).
Tableaul6. 5 OEI EOAOEIT AAO OAOOEAAO AA 1A 20" _-
MRCAvignon.

% des personnes ayant déja utilisé lssrvices de la REGIM parNJ y OK S &

'(Ij'r?)né:@hgse N % de répondants ayant déja utilisé les services de la REGIM
15a19 ans 20 50,00
20a39ans 98 38,78
40 459 ans 106 16,04
60 ansetplus 125 5,60
Avignon 349 20,63




Tableau17.& Oi NOAT AA ASOOEI EOQAOEIT AAO OAOOGEAAO AA
? MRC Avignon

Fréquence @tilisation pari NI y OKSa RQN3S

. 15al19ans 20a39ans 40ab59ans 60 ans et plus
(%) (%) (%) (%)
Jamais 55,00 69,39 84,91 95,20
Moins ddne fois par mois 20,00 20,41 11,32 3,20
1 fois par mois 10,00 1,02 0,00 0,00
2 fois par mois 5,00 2,04 0,94 0,00
1 fois par semaine 0,00 1,02 0,00 1,60
Plusieurs fois par semaine 10,00 6,12 2,83 0,00

Les femmes utilisent les services de la REGIM dans une proportion largement
supérieure a celle deshommes (Tableau18).

Tableaul8. Utilisation des services de la REGIM en fonction du sexe
MRCAvignon.

% des personnes ayant déja utilisés services de la REGIM par sexe

Sexe N % de répondants ayant déja utilisé les services de la REGIM
Homme 160 16,88
Femme 186 23,66
Avignon 346 20,52
01T 00 AA NOE AOO AA 161 AAOPAOEIT T DOET AEDPAI

proportion de répondants ayant déja utilisé les services de la REGI8St la plus
élevée (61,54%) (Tableaul9). Inversement, le taux le plus faible (5,260) est
observé chez les retraités.

Tableau19. Utilisation des services de la REGIM par occupation principade
MRCAvignon.

% des personnes ayant déja utilisé les services de la REGIM par occupation pring

Zone N % de répondants ayant déja utilisé les services de la REGIM
Autre 15 26,67
Etudiant 26 61,54
Retraité 95 5,26
Sans emploi 22 27,27
Travailleur 191 21,99
Avignon 349 20,92
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On observe la méme tendancpour Ie0 AEO0T NOAT A A Oles&AtaddxaE | EOAOQE
représentent les utilisateurs les plus fréquents, suivi des personnes sans emploi, des
travailleurs et enfin des retraités (Tableau20). Si les travailleurs utilisent les
services dans une proportion plus faible que les deux autres groupes mentionnés
précédemment, ils représentent toutefois une part plus importante de la population,
AO AET OE O1 OI11 00 A benhanbie BBduOOAT O A5 OOEI EOAC
Tableau20. & Oi NOAT AA ABOOEI EOAGEIT AAO OAOOEAAO AA
principale ? MRC Avignon

Fréequenced 6 ut i | i s a toécupationpentipala | 0

Fregnence Eudiant Sans emploi Travailleur Retraité
(%) (%) (%) (%)
Jamais 42,31 77,27 81,58 95,79
Moins d@ne fois par mois 34,62 18,18 12,63 2,11
1 fois par mois 7,69 0,00 0,53 0,00
2 fois par mois 3,85 0,00 1,05 0,00
1 fois par semaine 0,00 0,00 0,53 2,11
Plusieurs fois par semaine 11,54 4,55 3,68 0,00

Tableau21. Utilisation des services de la REGIM par tranches de revenu
MRCAvignon.

% des personnes ayant déja utilisésl services de la REGIM par tranches de reven

Zone N % de répondants ayant déjé Autilisé les services de la
REGIM
Moins de 30 000 $ 40 25,00
30000% 249999 % 39 23,08
50000% a 69999 $ 22 36,36
70000% 289999 % 23 26,09
90000 $ et plus 36 38,89
Avignon 160 29,38

01T 60 AA NOE AOO AAOG EOi NOAT AAO ABOOEI EOAO

(Tableau2l), les répondants dont lerevenu du ménage annuel brut se situe au

dessus de 9®MO0 $ par année sont ceux dont la proportion ayant déja utilisé le

transport collectif est la plus élevée (3%). lls sont plusde 8,5% a utiliser les

services de la REGIM plusieurs fois par semaindableau2?). Les répondants

appartenant aux tranches de revenu brut annuel inférieur & 3000 $ par année

utilisent les services de la REGIM plusieurs fois par semaine dans une proportion

semblable (moins de 3@W00 $, 9,76%; 30'000 a 49000 $, 7,69%).




Tableau22. & 07 NOAT AA AB8OOEI EOAOEIT AAO OAOOEAAO AA
revenu? MRC Avignon

Fréguence ddutilisation par tranches de revenu

Moinsde  30000$a 50000%a 70000$a 90000 $
Fréquence 30000 $ 49999 $ 69999 $ 89999 $ et plus
(%) (%) (%) (%) (%)

Jamais 75,61 84,62 77.27 82,61 62,86
Moins daine fois 9,76 7,69 18,18 17,39 22,86
par mois

1 fois par mois 0,00 0,00 0,00 0,00 2,86
2 fois par mois 0,00 0,00 0,00 0,00 2,86
1 fois par 4,88 0,00 0,00 0,00 0,00
semaine

Plusieurs fois par| g 2 7.69 4,55 0,00 8,57
semaine

Les groupes ayant plus de chance de rencontrer des problématiques de
mobilité (les jeunes, les personnesans emploiet celles membres de ménage a faible
revenu) sont ceux utilisant les services de la REGIM dans la plus forte proportion. Si
1A OAO@ AGOOEI EOAOAOO AO OAET AA AAO AEEAE
18 AT OAT Al A A A celahe s trapil kepr@dnt phs nécessairement par un

TT1i AOA AAOGI 1 O PI OO il AOGi ASOOEI EOAOAOOO8 3E
15pw AT Oh EI &£ OiA 1T A OOAT AEA AS8YCA AUAT O 1 ¢/
65 AA 16871 AEATOEITT T AT I bADIABEpbir kdtdis U OT A E
AOOOAO OOAT AEAO ABYGCAQqs , BO AAOOAEIAABDA OE
comparativement a 54,5% pour les travailleurs. Les personnessans emploi

représentent quantaelles6,%» AA 1671 AEAT OEI 1118

Les groupes des 60 ans et plud &s retraités ressortent tout particuliérement
par leur tendance a ne pas utiliser les services de transport collectif. 96 des
retraités disent ne jamais utiliser le transport en commun et uniquement 5,% ont
déja essayé les services de la REGIM. @esupes représenent une part importante
de la population (60 ans et plus, 346; retraités, 26,5%).

CNBAYE t tQdziAtAalrGazy

Les répondants étaient invités a sélectionner ce qui représentait pour eux les

DOET AEDAO® AEOAET O U 1 corintdik LaEr@shrOlE plus sodvent OOAT OB
évoquée 36 AAO Oi BT TAAT OO AA 1T A -2# ' 0OECIiiTqg 70
convenait pas aux besoins de déplacemenfTableau23). Elle avait aussi été
mentionnée par la majorité des intervenants rencontrés etcondituait de loin la

principale raison évoquée pour lanofD OET EOAOET 1T AAO OAOOEAAOS
particulierement problématique pour les organisations travaillant avec des clientéles

se déplacant en dehors des heures de pointdes jeunes, les psonnes agées, les

_— \ L
@)
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des utilisateurs des différents services sociaux. La seconde raison évoquée par

27,5 % des répondants était que ceuxi ne désiraient pas utiliser letransport en

commun. La culture de la voiture uniquea été la troisieme raison de norusage

évoquée par les intervenants de la MRC Avignon. Les trajets ressortent en troisieme

et sont mentionnés par 17,96 des répondants. Le manque de connaissarxqui

était la seconde raison la plus évoquée lors des entrevuasec des intervenants clés

est mentionné par 14,2%% des répondants.

Tableau23. Raisons de norusage évoquées @ur chacune des zones de la
MRCAvignon.

Raisons de nowsage évoquées par zone

% des répondants ayant sélectionné
cette raison de non -usage par zone
Zone 1 Zone 1 Zone 1
4 5 6 Total

Raisons de non-usage évoquées

Les horaires ne correspondent pas a mes besoing
de déplacement.
Rencontre des problemes de mobilité qui

48,15 25,00 24,19 36,66

empéchent dautiliser les services de transport en| 0,00 1,67 1,61 0,81
commun.

La REGIM ffre pas de trajets réguliers la fin de 1481 250 3.23 8,89
semaine.

Je ne connais pas suffisamment les service 1429 1583 1129 14.29
offerts.

Lcarrfat' d@utobus est trop éloigné de mon 6.88 12,50 6.45 8,63
domicile.

Je dois uFlllser mon veéhicule dans le cadre de 1217 5.00 3.23 8,36
mon travail.

Les trajets ne correspondent pas a mes besoing
de déplacement.

Je ne souhaite pas utiliser le transport en
commun.

Les tarifs sont trop élevés. 2,12 0,83 0,00 1,35

20,63 1583 11,29 17,52

10,58 65,00 6,45 27,49

Il est intéressant de noter que les répondants masculins sont plus nombreux a
avoir mentionné le fait de ne pas vouloir utiliser le transporten commun (33,53%
comparativement a 22,3%6 pour les femmes)(Tableau24). Pour les hommes, |l
O8ACEO AA 1 A OAEOIT 1A bpI OO OI O6AT 6 1 O1 NOi
correspondent pas aux besoins. Les horaires ne convenant pas aux besdsost
également le motif de norusage le plus souvent mentionné par les femmes. Les
OOAEAOO OATATAT O ITTETO AiTTOATEO AO@ ETIIT AC
derniéres mentionnent aprésde 11 1 8 AAOAT AAseAdommud A find® i OO
semaine comme raison de on-usage

»
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Tableau24. Raisons de noRusage évoquées par genre MRCAvignon.

Raisons de nowisage évoquées par genre

% des répondants ayant sélectionné
Raisons de non-usage évoquées cette raison de non -usage par genre

Homme Femme Total
Les horai 3 i
es ,oralres ne correspondent pas & mes besoins 33,53 37.81 35,85
de déplacement.
Rencontre des problemes de mobilité qui
empéchent dautiliser les services de transport en 0,00 1,49 0,81
commun.
La REGIM ff i Bguliers la fi
a _G mffre pas de trajets réguliers la fin de 6.47 10,95 8,89
semaine.
Je ne connais pas suffisamment les service 1471 13.43 14,02
offerts.
Lcarrfet' d@utobus est trop éloigné de mon 7.65 9.45 8.63
domicile.
Je dois uFlllser mon véhicule dans le cadre de 10,00 6.97 8,36
mon travail.
Les 'Erajets ne correspondent pas a mes besoins 20,00 15,42 1752
de déplacement.

hai ili I

Je ne souhaite pas utiliser le transport en 33,53 2239 2749
commun.
Les tarifs sont trop élevés. 1,76 1,00 1,35

Concernant lesA E £&1 OAT OAO OOAT AEAO A8YCAh T A NOA
particulierement chez les moins de60 ans. Quarantesix pour cent (46%) des
15-19AT 0 110 Oil1l AACETTTi 1 8EGAE@RMNtT | A OAE
Oi 1 AAGET T 11 1 86AAOHAsAA fin Ad sertahe(Tabldad25). Lési C O
intervenants travaillant avec les jeunes ont évoqué presque systématiquement les
besoins de déplacement de ce groupe les soirs et les fins de semaine pour différents
indiqué ne pas vouloir utiliser le transport en commun est également prés de 30.
Cette proportion diminue chez les 2G 39 ans qui évoquent plutdt des trajets qui ne
correspondent pas a leurs besoins comme secondotif de non-usage.La majorité
des 60 ans et plus indique ne pas vouloir utiliser le transport en commuha seconde
raison de nonusage mentionnée par ce groupe est la méconnaissance des services
offerts.
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Raisons de nowisage évoquées par tranche€de

% des répondants ayant sélectionné cette
raison de non -usage par tranches de
revenu
154 20a 40a 60ans
19ans 39ans 59 ans et plus

Raisons de non-usage évoquées par
tranches d 6 @
Total

Les horaires ne correspondent pas a mes
besoins de déplacement.

Rencontre des probléemes de mobilité qui

empéchent ddutiliser les services del 0,00 0,00 0,85 1,55 0,80
transport en commun.

La REGIM iffre pas de trajets réguliers la
fin de semaine.

Je ne connais pas suffisamment les service
offerts.

Larrét d@autobus est trop éloigné de mon

domicile.

Je dois utiliser mon véhicule dans le cadre
de mon travalil.

Les trajets ne correspondent pas a mes
besoins de déplacement.

Je ne souhaite pas utiliser le transport en

4583 58,49 40,68 10,85 35,81

29,17 15,09 4,24 3,88 8,75

16,67 19,81 10,17 1240 14,06

12,50 10,38 10,17 4,65 8,49

0,00 1509 11,86 0,78 8,22

16,67 28,30 20,34 4,65 16,98

29,17 21,70 30,51 2791 27,06

commun.
Les tarifs sont trop élevés. 4,17 2,83 0,85 0,00 1,33
%l | AOET OA AGEAAEOOAA AA OOAT Omondh 11 T A

Pl 60 1 68AT OAT Al,Ane Ardpontélance de® @plaaémbnts en véhicule

individuel. La part occupée par le transport collectif reste relativement faibleméme

OE AIT A AOGO OOPi OEAOOA U AAI 1T A TAOGAOOGIi A pPi1 O
raison de nonusage évoquée par 36 AAO Oi BI 1T AAT. COderAi®@O 1 6 ET C
apparait particuliérement problématique pouri A0 EAOT AO AO 1 A0 AEAOAI
qui, comme en faisaient mentionles intervenants rencontrés, se déplacent dans des

plages horaires situées en dehors des heuree pointe du navettage domiciletravail.

Un élément important a noterpar rapport aux freins identifiés par les répondants est

1 8EIi T OOAT AA AAAT OAi A AO ZAEO AA T A DBAO Oi
(27,5% des répondants) et au mangue de conmssances des services (14% des

répondants). Ces deuxlimites ne référent pas a un probléme au niveauwle

1 6AAT NOAOGET TAAM O 1 ABEDAET OA OAOOEAA AA 1A 20

DOl Alii AGENOGA T EViA 0O 1A AAI AT AAs , A AOdI 60
A8 EAAHE&OKAT 6 OOEI EOAOET T AAOG OOAT OPT OO0 Al i1
comme pincipaux obstaclsU 1 8 OOETI EOAOEI T DHAO OT A PAOO EI

consultéss #AO AOPAAO AT EO AAOI 1 O0i AT O 800A PDPOEO

OO00AOi GEAO OEOAT O U AOGCIi AT OAO 1600EI EQAOQEIT 1

»
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Flux de déplacement sur le territoire de la MRC Avignon

Principales destinations

, A AAOOGET AGETT 1A DI OO £O0i NOGAI T AT O 1 AT OE]
effectués a partir & OT A Aldé© delld WMRC Avignonest Carleton-sur-Mer
(36,5 %), suivi de Nouvelle (13%) et de Maria (9,5%) (Tableau26).

Tableau26. Destinations les plus mentionnées dans les trajets consignés par les
répondants? MRC Avignon

Principalesdestinations des trajets effectués

Localité de destination N % des trajets effectués
Carleton-sur-Mer (Carleton-sur-Mer) 145 36,52
Nouvelle 52 13,10
Maria 37 9,32
Localité située en dehors de la région 29 7,30
Carleton-sur-Mer (Saint-Omer) 27 6,80
New Richmond 23 5,79
Caplan 18 4,53
Matapédia 16 4,03
Pointe-a-la-Croix 10 2,52
Bonaventure 10 2,52
Avignon 397 100,00

Avignon Bonaventure

Zone 14

Maria %
Carletnsurli’

Zone 15 Zone 13

Nouvelle g Zone1l

Zone 16

ampbellton

Figure3. Destinations principales des trajets effectués a partir de la
MRCAvignon.
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Les travailleurs interrogés ont mentionné a 31,5% Carleton-sur-Mer comme
principal lieu de travail, suivi de Nouvelle (18%) et de Maria (11%) (Tableau27).

Tableau27. Lieux de travail principaux, les plus souvent sélectionnés par les
répondants? MRC Avignon

Principaux lieux deravalil

Localité ou se situe le principal lieu de travalil N % des travailleurs
Carleton-sur-Mer (Carleton-sur-Mer) 63 31,50
Nouvelle 36 18,00
Maria 22 11,00
Localité située en dehors de la région 18 9,00
Carleton-sur-Mer (Saint-Omer) 11 5,50
Matapédia 11 5,50
Pointe-a-la-Croix 10 5,00

New Richmond 8 4,00

Total 200 100,00

Carletonsur-- AO OAOOT OO AOOOE AT iiT A 1T A DPOET AED/

pour 71,5% des répondants étudiants.

Tableau28. LEAO@ A671 OOAA DOET AEPAO® 1 AO DI OO O1 00/
répondants étudiantsz MRC Avignhon

Principaux lieux @tude

Localité ou se situe le principal lieu d @tude N % des étudiants
Carleton-sur-Mer (Carleton-sur-Mer) 20 71,43
Localité située endehors de la région 6 21,43
Maria 1 3,57
Matapédia 1 3,57
Total 28 100

01T 60 AA NOE AOGO AAOG Ai bl AAAI AT OO0 AEEAAD(
Carleton-sur-Mer qui figure comme principale destination (41,07%6), suivi du choix
localité située endehors de la région (28,5®6) (Tableau29). Le fort taux de réponse
pour cette option est probablement di a la forte concentrationde commerces
présents a Campbellton qui représente un important centre de service pour la

MRCAvignon, etcetouD AOOE AOI E1 oukdt deicdlleciAAT O 1 8




Tableau29. Destinations les plus mentionnées dans les trajets effectués pour
des achats consignés par les répondants MRCAvignon.

Principaks destinations des trajets effectués pour des achats

Localité de destination N % des trajets effectués pour des achats
Carleton-sur-Mer (Carleton-sur-Mer) 23 41,07

Localité située en dehors de larégion | 16 28,57

New Richmond 4 7,14

Maria 4 7,14

Nouvelle 3 5,36
Pointe-a-la-Croix 2 3,57

Saint-Omer 2 3,57

Total 56 100,00

La municipalité de Carletonsur-Mer représente la principale destination pour
les trajets ayant comme origine la MRC Awign. Nouvelle et Maria apparaissent

AODOOGE AT ii A AGEI I OOAT OAO AAOOET AGEI T O bi 60
A & Al Bd pbptlgtionet les activités danslaMRC OECT T 1T i OAT OestAT T AAT OC
ilapparai® 11 Of Al NOA 1 AO POET AEDPAI AO AAOOEI AGEIT 1
Trajet

Les trajets effectués a partir dehaque zone de [MRC Avignon et mentionnés a
plus de 10 reprises ont é¢ sélectionnés pour les analyses de flux qui suivent. Une
pondération leur a été appliqgué& en fonction du lieu de résidence des répondants.
Pour chacune des zonesdentifiees comme lieu de résidence, la proportion de
répondants ayant mentionné le trajet s® 1 8 AT OAT AT A AA 1871 AEAT OEI

zone a étéinferée U 1 8 AT OAT AT A AA 1T A PIDPOI AGEIT U 1
bl OOAAT OACA AA 1 AT OETT AGEIT Oi 0680 U OOEI EOAO
mentionnés g par la suite, été appliqgué aux vomes de déplacement pondérés de

i ATETOA U T AOGATEO 1A O1106I A bpiOAT OEAI Ab

(Tableau30)2. Il est important de noter que les volumes potentiels présentés ici
représentent un potentiel maximum qui seraitOET | OENOAT AT O AOOAECT AZ
Dl OOEATI A ABAAAT AAO U 16A001I AOOG U O1 6O6A EAODGC
NOAT 1T EAO AAOG UI T AO Msdouridseptrun doerdh Ges YolhmeA AOOET A
de déplacement présend sur le territoire et de leurs répartitions dans le temps et
A A1 &pate@t non pas le nombre dedéplacements qui devrait normalement étre

atteint par la REGIM.

2 Les calculs détaillés de la pondération appliguéesont présentés dans la section
Méthodologieen page2.




Tableau30.Ni | AOA AA Ai bl AAAT AT 00 O1 OAO@ AO DI 1 Aljeddk Qlisidé dix marlidds faNe8i A0 AO©@
répondants? MRC Avignon

Pondération des trajets ayant fait@bjet de plus de 10 mentions

Volume s de % de répondants intéressés Volume s potentiel s

Zone . . N e

. Trajet N déplacement a prendre le transport ddutilisateur du
ddrigine L . .

pondéré s collectif transport collectif

Zone 14 Zone 14Y zone 14 184 5339,22 14,67 783,47
Zone 14 Zone 14Y zone 11 27 965,18 55,56 536,21
Zone 14 Zone 14Y zone 13 24 887,25 29,17 258,78
Zone 14 Zone 14Y zone 15 21 624,93 14,29 89,28
Zone 14 Zone 14 Y Nouveau-Brunswick 10 304,61 14,67 44,70
Zone 15 Zone 15Y zone 15 44 1332,86 13,64 181,75
Zone 15 Zone 15Y zone 14 23 689,36 26,09 179,83
Zone 16 Zone 16 Y zone 16 17 578,81 0,00 0,00
Zone 16 Zone16Y Nouveau-Brunswick 15 510,71 13,33 68,10

Le plus grand potentiel de déplacement en transport collectif, selon les données recueillies, se situe au niveau des trajéstués
U 1 8ET Oi OE A® compheAant led localiiéd de SainOmer, Carletonsur-Mer et Maria avec 783déplacements potentiels
effectués avec le transport en commun sur une journée compléf{@ableau30 et Figure 5). Le second volume le plus important es
retrouve au niveau desdéplacements partant de la zoné4 vers les zoned3 (258 déplacements potentiels) et 11 (536 déplacements
bl OAT OEAT 68 , AO OOAEA 0015 AomAmhAtAcGEried alltht de &dintedd-Cookk A Qlduvele Aepréséntetdibnt A
guant aeux, un potentiel del82 déplacements journaliers en transport collectif.Cent quatrevingts (180) déplacements potentiels
pourraient aussi étre effectués durant une journée de la zorib vers la zonel4.

(@}



Avignon Bonaventure

Zone 13
Zone 14

Zonell =
Zone 15

Zone 16

Figure 4. Principaux volumes potentiels A3 OOET EOAOAOO A& OOAT OPI 00
MRCAvignon.

A partir des heures de déprt consignées par les répondants pour chacun des
trajets, les projections effectuées sur les volumes dédéplacement et sur le nombre
A3 OOACA O édubdrdnépdr cAlEct bnt été réparties en fonction du nombre de
Ai 1 AAAT AT 0O AT 1 O0EcTii O i OO AEANOA bl ACA E
normale. Les tableaux qui suivent présentent les volumes potenti@l utli§ateur par
plage horaire pour les trajetsayani A T 1717 AOA 1 OAT OOAT AB8OOACAOC
(Tableau30). Les heures de passage des parcours de la REGIM desservant ces trajets
ont été ajoutées aux tableaux de maniére a pouvoir comparer les pdies de
déplacement prévues avec les services présentement en plat®es trajets ont été
regroupés de maniére a correspondre le plus possible aux parcours de la REGIM
présentement en place.Des tableaux détaillé incluant les déplacements de
1 67 AE A1 I&Pprojéctiohs dd déplaementi T O i O1 | Bs@outichdcin AT T AGA
des trajets présentés.

Zone 14 Y zone 14

# 8 AOO nhkishi® hatiy et 16h et 17 h que se situent les heures de pointe
du matin et du soir. Le matin le second plus grand volume de déplacemerge
retrouve entre 8h et 9h. En comparant ces volumes de déplacement aux horaires
AAOG OOAEAOO AAT O AA OAAOGAOOR 11 T1TAOAOOGA N
06 A EEAR 6D 7h et peu entre 8 et h. Ceendant, les trajets allant des
2 extrémités de la zone (Sainf | A O oust, MASGO E Aest) Wersi Carletonsur-Mer
ont des heures @& passagesntre 7 h et 8h. En ce qui concerneds déplacements de
mi-journée, le plus important pic ayant lieu entre 13h et 14h1T 8 AOO AFKOOAOOE
aucun des parcours. Les heures de passage de fin de journée correspondent aux
heures ou les volumes sont les plus importants.

N—/



Tableau 31. Répartition des volumespotentiels A6 OOACAO AO AAO DPAOOACAC
20" _- AO AT (oOrAék Qe skriathé Aormalepour les )
Ai D1 AAAT AT 00 AEEAAOOI40 U 1 6ET Oi OEAOO AA I

%2y S wmn 1l4fvlimesyi&déplacement et horaire de la REGIM

Période Usag_ers 44 Qarleton> ‘glmsear'_n: 40 Carle_ton> 40 Maria -
potentiels SaintOmer Maria > Carleton
Carleton

Avant 5 h 5
6 h-6 h59 15 6 h 48 6h29 6h43

7 h 29/
7 h-7 h 59 136 7h34 7h 30
8 h-8 h 59 96 8h10
9 h-9 h59 51
10 h-10 h 59 51
11 h-11 h 59 51 11 h 58
12 h-12h 59 45 12h 24
13 h-13 h 59 56
14 h-14 h 59 30
15 h-15h 59 40

16h06/16h 28
16 h-16 h 59 91 16 h 28 16h48 116 h43
17 h 25/
17het17 h59 45 17 h 50 17h 25 17h 31
18 h-18 h 59 25
19 h-19 h 59 15
20h-20 h 59 15
Aprées 21h 15
Zone 14 Y zone 13, Zone 14 Y zone 11
#1 11T A PT OGO 1AO Ai bl AAAT A I&@éplacerhedtEve®i OEAOO

les zonesl1 et 13 situéesU edt de celleci (MRC de Bonaventureket desservies par
le parcours40 en direction de Paspébiac se concentrent entre i et 8h et 16h et
17 h, avec une pointe de mjournée entre 13h et 14 h (Tableaux32 et 33). Le trajet
du matin offert par la REGIM partant de Carleton al643 se situe donc en avance par
OADPDPT OO0 U | 8rEafndle® AenAalde BEmE polrAe passage depurnée
allh58.

Diagnostic du systeme de transport collectif et analyse des besoins de mobilitpas®nnes en Gaspésie
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Tableau32. Répartition des volumespotentiels A3 OOACAO AO AAO DPAOOACAC
REGIMaukt OOAT & A8 OT A EIpowles dépladeken®© Al AET A
effectués a partr de lazone 14 vers la zonel 3.

%2y S  wmn 13fyoliins/dé déplacement et horaire de la REGIM

Période Usag_e s 40 Carleton -> New Richmond
potentiels

6 h-6 h59 34 6h43

7h-7h59 34

8 h-8h59 23

10 h-10 h 59 11

11 h-11 h 59 11 11 h 58

12 h-12 h 59 11

13 h-13 h 59 23

16 h-16 h 59 34 16:06/16h 28/16 h 43

17 h-17 h 59 34 17h 25

18 h-18 h 59 23

Aprés 21h 23

Tableau33. Répartition des volumespotentiels A6 OOACAO AO AAO BPAOOACAC
REGIM au courant 8 OT A ET OO0T i A AA pddAlesAET A 11 Ol Al
déplacements effectués a partir de la zonk4 vers la zonell.

%2y S  wmn llfyoliins/dé déplacement et horaire de la REGIM

Période Usagers potentiels 40 Carleton -> Bonaventure
6 h-6 h 59 am 64 6h43

7 h-7h59 am 86

8 h-8 h 59 am 43

9h-9h59 am 21

10 h-10 h 59 am 43

11 h-11h 59 am 21 11h58

13 h-13 h 59 pm 64

14 h-14h 59 pm 21

15 h-15h 59 pm 43

16 h-16 h 59 pm 86 16:06/16h 28/16 h 43
17 h-17 h 59 pm 21 17h 25

18 h-18 h 59 pm 21
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Zone 15 Y zone 15, Zone 15 Y zone 14

Les horaires de matin sont situés a cheval sur les deux principales heures
ABAAEAIT Al A@aplkawi3A é&/38).CRar contre pour les trajets de fin de
journée, le parcours44 en direction deCarleton-sur-Mer partant de Pointea-la-Croix
a 16h 12 ne semble pas correspondre au principal volumplutét observé entre 17h
et 18h.

Tableau 34. Répartition des volumespotentiels A6 OOACAO AO AAO
20" _- AO AT OOAT O séniidd dormdld dilésA AA ‘
OEAOO AA 1

A DAOOACAC
_ S
Ai Dl AAAT AT 600 AEEAADODBGISO U 1 6ET Of

%2y S  wmp 150oliins/d8 déplacement et horaire de la REGIM

- Usagers 44 Pointe -a-la- 44 Nouvelle -> Painte -

Période . . . .
potentiels Croix -> Nouvelle a-la-Croix

Avant 5 h 11
Entre 5het5h 59 11
Entre 6h et 6 h 59 22
Entre 7h et 7 h 59 17 7h 7h3
Entre 9h et 9 h 59 6
Entre 10h et 10 h 59 11
Entre 11h et 11 h 59 22
Entre 12h et 24 h 59 6
Entre 13h et 13 h 59 22
Entre 14h et 14 h 59 11
Entre 16 h et 16 h 59 22 16 h12 16 h 43
Entre 17h et 17 h 59 17 17h 38
Aprées 21h 6

Tableau35. Répartition des volumespotentiels A6 OOACAO AO AAO BPAOOACAC
20" - AO Ai OOAT O AB8O01T A ETOOTT A AA OAI Al
déplacementseffectués a partir de la zond5 vers la zonel4.

%2y S M p l4folines/ds déplacemenet horaire de la REGIM

Période Usagers potentiels Pointe -a-la-Croix -> Carleton
Entre 7h et 7 h 59 60 7h

Entre 8h et 8 h 59 26

Entre 12h et 24 h 59 9

Entre 13h et 13 h 59 34

Entre 14h et 14 h 59 9

Entre 16h et 16 h 59 9 16h12

Entre 17h et 17 h 59 26

Aprés 21h 9




Recommandations partielles

#06 AOO esh 4d IOMRE Principalement dans la zonel4, regroupant les
localités de SaintOmer, Carletonsur-Mer et Maria, ou les plus grandes
concentrations de déplacementsont notées Le parcours40 allant de Carletonsur-
Mer aPaspébiacA OO 1 8§01 AAO OOAEAOO b OADAABAIN O AACD
U 1 &7 dagpdsienind 6mme celuici dessert en grande partie la MRQe
Bonaventure, les recommandations par rapport aux ajustements qui pourraient y
étre apportés seront traitées dans la prochaine section portant sur cette MRC.
Concernant le parcours44 desservant le secteur #nt de Pointea-la-Croix a
Carletonsur- AOh 1T A0 EAOOAO Avble Enihadgdrdend asseAlbied® 1 6 Al
aux heures de pointe observ@ O AAT O 161 AEAT OEI 1118 ,A PAO
direction de Carletonsur-Mer pourrait étre décalé de maniére a passer plus presde
17 h.

oo

Bonaventure

La MRC de Bonaventure a été divisée guatre zones(Figure 6). La zonel0 est
composée des localités de Hope, Hope Town, New Carlisle, Paspébiac, Shigawake et
Saint-Godefroi. La zondl inclut les localités de Bonaveture, Caplan et Saint
Siméon. La zond?2 regroupe les localités de SainrAlphonse et SaintElzéar, et la
zonel3 est composée des municipalités de Cascapégiaint-Jules,Gesgapegiaget
New Richmond.

Avignon Bonaventure Rocher-Percé
Zone 13
Cascapédia-Saint-Jules, Zone 12
Gesgapegiag Saint-Alphonse,
New Richmond Saint-Elzéar

Zone 9
Port-Daniel,
Gascons

Zone 14
Carleton-sur-Mer,

ST‘O_"TEB Zone 11 Zone 10
Maria Bonaventure, Hope,
Caplan, Hope Town,
Saint-Siméon New Carlisle,
Paspébiac,
Shigawake,

Saint-Godefroi

Figure 5. Divisions utilisées pour la MRGQle Bonaventure.













































































































































































































































































































